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© System zum Befestigen eines Streifens an einer Platte 

(57) Die Erfindung betrifft ein System zum Befestigen eines 
zugeschnittenen Teiles an einem Panel. Die Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daft das zugeschnittene Tail einen 
Decket aufweist, der einen ersten Satz von Formkdrpern 
aufweist, die dem Panel zugewandt sind, einen Haltestreifen 
mit einem zweiten Satz von Formkdrpern, die komplementar 
zu den ersten Formkdrpern und dazu bestimmt sind, den 
ersten Satz von Formkdrpern losbar zu erfassen. mit einer 
am Haltestreifen vorgesehenen ebenen Flache, die den 
zweiten Satz von Formkdrpern gegenuberliegt, ferner mit 
einem Klebstreifen, der an der ebenen Flache befesttgt ist 
und eine au&ere Klebflache aufweist, die dem Panel zuge- 
wandt ist, an welchem das zugeschnittene Teil zu befestigen 
ist. 



< 

CO 

10 

CM 



UJ 

Q 



BNSDOCID: <DE 4217513A1> 



BUNDESDRUCKEREI 10. 92 208 051/469 



10/53 



1 

Beschreibu 



DE 42 17 513 Al 



Die Erfindung betrifft ein Befestigungssystem gem&B 
dem Oberbegriff von Anspruch 1. 

5 

Bei Automobilen ist es allgemein ublich, zum Schutze 
des Fahrzeugs oder aus asthetischen Griinden abge- 
langte Streifen, sogenannte StoBkeder, auBen an der 
Karrosserie zu befestigen. Ein solcher StoBkeder urn- 
faBt beispielsweise einen horizontal angeordneten io 
Streifen, der in der Hohe der Giirtellinie am Fahrzeug 
befestigt ist, urn kleinere Schaden zu verhindern, die 
durch Anschlagen der Tur eines anderen Fahrzeuges 
sonst entstehen konnen. Keder werden ferner verwen- 
det, um das Aussehen des Fahrzeuges zu verandern, 15 
beispielsweise durch Befestigen von Formteilen an den 
unteren Bereichen des Fahrzeuges, um einen aerodyna- 
mischen Effekt zu bewirken. Diese Panele sind im we- 
sentlichen kosmetischer Natur, bieten jedoch auch ei- 
nen Oberflachenschutz gegen kleinere Schlage durch 20 
Steine oder andere Gegenstande. 

Das normaie Verfahren zum Befestigen eines solchen 
Streifens am Panel besteht darin, einen zweiteiligen Clip 
vorzusehen, dessen eines Teil am Keder, und dessen 
anderes Teil am Panel befestigt wird. Das andere Teil ist 25 
durch Zapfen am Panel befestigt, die beim Herstellen 
des Panels angeschweiBt werden. Beim ublichen Monta- 
gevorgang muB das eine Teil des Clips an genau der 
richtigen Stelle am Keder befestigt werden, und das 
andere an den angeschweiBten Zapfen, und sodann mus- 30 
sen die beiden miteinander montiert werden. Dieser 
Vorgang ist relativ kompliziert und erfordert Sorgfalt, 
damit das fertige Erzeugnis brauchbar ist. Da ferner die 
Zapfen die Position des Keders am Panel bestimmen 
und ein Ausrichten zwischen einander benachbarten 35 
Teilen des Keders ganz wesentlich ist, muB besondere 
Sorgfalt auf das anfartgliche Positionieren der Zapfen 
sowie auf das Justieren der Panele des Fahrzeuges auf- 
gewandt werden, so daB eine Ausrichtung der Zapfen 
erzielt wird. Dieser Vorgang ist relativ zeitaufwendig, 40 
kostspielig und verlangt eine sorgfaltige Uberwachung, 
um zu einem einwandfreien Ergebnis zu gelangen. 

Es wurde auch schon vorgeschlagen, den Keder un- 
mittelbar am Panel anzubringen. Eine Schwierigkeit 
tritt jedoch dann auf, wenn der Keder einmal beschadigt 45 
wird und dann nicht entfernt werden kann. Dann bleibt 
keine andere Mogltchkeit, als den beschadigten Keder 
am Fahrzeug zu lassen, oder das gesamte Panel auszu- 
tauschen, um das gewtinschte Aussehen wieder herzu- 
stellen. 50 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. die ge- 
nannten Nachteile zu vermeiden. 

GemaB der Erfindung wird ein System zum Befesti- 
gen eines Kedersaneinem Panel geschaf fen; mit einem " 
ersten Satz von dem Keder auf einer Seite mit dem 55 
Keder einteiligen Formkorpern zum Auflegen auf das 
Panel, mit einem Haltestreifen, der einen zweiten Satz 
von Formkorpern aufweist, die zu dem ersten Satz kom- 
plementar und dazu bestimmt sind, den ersten Satz von 
Formkorpern losbar zu erfassen, mit einer am Halte- 60 
streifen vorgesehenen ebenen Flache, die dem zweiten 
Satz von Formkorpern gegenuberliegt sowie mit einem 
Klebstreifen, der an der ebenen Flache befestigt ist und 
eine auBere Klebflache aufweist, die gegen das Panel 
gewandt ist, an welcher der Keder zu befestigen ist. 65 

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung naher erlau- 
tert. 

Darin ist im einzelnen folgendes dargestellt: 



Fig. 1 ist eine SeiteiWKicht eines Motorfahrzeugs. 

Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht eines Teiles des 
Motorfahrzeuges, einen vergroBerten Ausschnitt hier- 
aus zeigend. 

Fig. 3 ist eine Ansicht gemaB der Linie 3 — 3 in Fig. 2, 

Fig. 4 ist eine Ansicht gemaB der Linie 4 — 4 in Fig. 2. 

Fig. 5 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung 
der in Fig. 4 gezeigten Bauteile. 

Fig. 6 ist eine Ansicht einer zweiten Ausfiihrungs- 
form, ahnlich jener von Fig. 3. 

Fig. 7 ist eine Ansicht einer weiteren Ausfuhrungs- 
form ahnlich jener von Fig. 3. 

Fig. 8 ist eine Ansicht einer weiteren Ausfiihrungs- 
form, die zusatzliche Bauteile umfaBt, und die wiederum 
ahnlich jener von Fig. 3 ist. 

Fig. 9 ist eine Ansicht gemaB der Linie 9 -9 in Fig. 8. 

Fig. 10 ist eine Ansicht einer alternativen Ausfiih- 
rungsform ahnlich jener von Fig. 8. 

Fig. 1 1 ist eine Ansicht einer weiteren Ausfuhrungs- 
form ahnlich jener von Fig. 8. 

Fig. 12 ist eine Ansicht einer weiteren Ausfiihrungs- 
form ahnlich jener von Fig. 8. 

Im folgenden soil zunachst auf Fig. 1 eingegangen 
werden. 

Ein Fahrzeug 10 umfaBt Frontpanele 12, 14 sowie ein 
Paar Tiiren mit Tiirpanelen 16. An der unteren Kante 
der Tiirpanele 16 und der Karrosseriepanele 12, 14 sind 
abgelenkte Streifen 18 vorgesehen, die einen gewissen 
Schutz gegen kleinere StoBe bieten und die dem Fahr- 
zeug ein gewiinschtes Erscheinungsbild verleihen sollen. 

Wie man aus Fig. 2 erkennt, sind die Streifen 18 aus 
zwei Kunststoff-Extrusionsteilen 19, 36 aufgebaut, die 
miteinander kombiniert die gewtinschte auBere Kontur 
ergeben. 

Der AuBendeckel 19 der Streifen 18 hat Seitenflan- 
sche 20, 22, die sich beidseits eines Hauptteiles 24 er- 
strecken und mit der AuBenflache von Turpanel 16 in 
Eingriff gelangen. 

Die Innenflache des Deckels 19 weist ein Paar Schen- 
kel 26 auf, die gegen Karrosseriepanel 16 ragen und 
einen vergroBerten Kopf 28 an ihren unteren Enden 
aufweisen. Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungs- 
form als dreieckiger Vorsprung auf der einen Seite des 
Schenkels 26 mit einer oberen und einer unteren geneig- 
ten Flache 30 bzw. 32 ausgestattet. Die Kopfe 28 der 
beiden Schenkel 26 sind ahnlich gestaltet, jedoch einan- 
der zugewandt. 

Die Schenkel 26 greifen in Kanale 34 ein, die den 
anderen Kunststoff-Formteilen eingeformt sind, die ih- 
rerseits einen Haltestreifen 36 darstellen. Haltestreifen 
36 weist eine zentrale Rippe 38 auf, und die Kanale 34 
sind beidseits der Rippe angeordnet. Der einzeine Kanal 
34 ist aus einem Paar vo n par allel zueinander angeord- 
neten, einen gegenseitigen Abstand aufweisenden 
Schenkeln 40, 42 gebildet, von denen der jeweils innere 
Schenkel 40 einen vergroBerten Kopf 44 mit einer obe- 
ren und einer unteren geneigten Flache 46 bzw. 48 auf- 
weist. 

Der auBere Schenkel 42 weist einen Endbereich 50 
auf, der nach auBen gespreizt ist, um die EinlaBweite des 
Kanales 34 zu vergroBern. 

Dem Haltestreifen 36 ist beidseits der Kanale 34 je- 
weils eine ebene Flache 52 angeformt. Ein doppelseiti- 
ger Klebstreifen 54 ist an jeder ebenen Flache 52 vorge- 
sehen und bildet eine Klebflache, die gegen die AuBen- 
flache von Panel 16 gewandt ist. Ein Schutzfilm bedeckt 
die Klebflache so lange, bis Streifen 18 auf Panel 16 
aufgelegt wird. 
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Es versteht sich, daB Streifen 18 und Hfrfestreifen 36 
jeweils aus geeigneten Kunststoff-Werkstoffen extru- 
diert und auf die gewiinschte Lange abgelenkt sind, fur 
die Befestigung an einem entsprechenden Panel 16. 

Um den Streifen 18 an Panel 16 zu befestigen, wird 5 
zunachst Streifen 18 montiert. Die Schenkel 26 von Dek- 
kel 19 werden in die Kanale 34 von Haltestreifen 36 
eingefiihrt, so daB die obere Flache 30 des Kopfes 28 die 
untere Flache 48 des Kopfes 44 erfaBt. Wahrend des 
Einfugens fuhrt der geneigte Endbereich 40 die Schen- \q 
kel in den Kanal 34 ein, so daB die miteinander komple- 
mentaren Formkorper, gebildet aus den Kopfen 28 und 
44, miteinander in Eingriff gelangen. Die Klebstreifen 54 
werden sodann auf die ebenen Flachen 42 aufgelegt, 
wobei sich der Schutzfilm auf dem Klebstoff der nach 15 
auBen gewandten Flache des Streifens 54 befindet. 

Streifen 18 kann sodann dem Montageband zugefiihrt 
werden, bereit zur Befestigung an Panel 16. 

Zu gegebener Zeit wird der Film von der Klebflache 
abgezogen, so daB Streifen 18 an der richtigen Stelle an 20 
Panel 16 befestigt werden kann. Da Streifen 18 vorge- 
fertigt ist, laBt er sich sorgfaltig positionieren, um jegli- 
che kleine Abweichungen auszugleichen, die bezuglich 
des Passensdes Karrosseriepanels vorliegen konnen. 

Die Flansche 20, 22 sind derart bemessen, daB sie in 25 
strammem Sitz an Panel 16 anliegen und den Streifen 
dann leicht verbiegen, wenn Klebstoff auf Panel 16 auf- 
gebracht wird Die Klebstreifen 54 halten somit den 
Streifen 18 zuverlassig an Panel 16 fest, wobei die Flan- 
sche 20, 22 eine Wand zwischen Panel 16 und Streifen 18 30 
bilden, um zu verhindern, daB sich Wasser hinter dem 
Deckel 19ansammelt. 

Ist Streifen 18 oberflachlich beschadigt, so kann Dek- 
kel 19 entfernt und ausgetauscht werden, ohne daB der 
Haltestreifen 16 entfernt wird. Die Schenkel 26 von 35 
Deckel 19 konnen aus den Kanalen 34 an Streifen 36 
herausgezogen werden, da die Schenkel 40, 42 etwas 
elastisch sind. Die geneigten, im Eingriff befindlichen 
Flachen 30, 48 tragen ferner zum Trennen der Schenkel 
40, 42 bei, wenn der Deckel von einem Ende her zum 40 
anderen hin abgezogen wird. Klebstreifen 52 halt den 
Haltestreifen an Panel 16 fest, so daB der Haltestreifen 
16 einen neuen Deckel 19 identischer Gestalt aufneh- 
men kann. 

Um die einander gegeniiberliegenden Enden des 45 
Streifens 18 an Panel 16 festzuhalten und ein unbeab- 
sichtigtes Entfernen von Streifen 18 zu verhindern, wird 
an jedem Ende ein zusatzliches Befestigungsmittel vor- 
gesehen. Dies ist genauer in den Fig. 4 und 5 dargestellt. 
Wie man sieht, umfaBt die Rippe 38 eine Langsnut 60 50 
mit einem Paar elastischer Widerhaken 62 am Uber- 
gang zwischen einem weiteren Bereich 61 und einem 
engeren Bereich 63 der Langsnut 60. Ein Plastikzapfen 
64 weist einen Kopf 66 auf, gebildet aus einem Paar von 
einen gegenseitigen Abstand aufweisenden Kreisschei- 55 
ben 68, 70, sowie einen Schaft 72. Schaft 72 ist mit Um- 
fangsrippen 74 versehen. Zapfen 64 wird in die Langsnut 
60 eingesetzt, so daB sich die Rippe 38 zwischen den 
Kreisscheiben 68, 70 befindet. Der Zapfen 64 kann in 
den schmaleren Bereich des Schlitzes 60 eingefiihrt wer- 60 
den, jenseits der elastischen Widerhaken 62. so daB er in 
der Langsnut 60 gehalten ist. 

Der schmalere Bereich 63 ist derart bemessen, daB er 
eine begrenzte Bewegung des Zapfens 64 zulaBt, und 
zwar sowohl in Langsrichtung der Rippe 38 als auch 65 
quer hierzu. Die erweiterten Kopfe 66, gebildet aus den 
Scheiben 68, 70, erlauben diese Bewegung, wahrend ei- 
ne Axialbewegung des Zapfens 64 relativ zur Rippe 38 



unterbunden bleibt. 

Wird Streifen 18 auf Panel 16 aufgesetzt, so fluchtet 
Schaft 72 mit einem Paar von Bohrungen, die dem Tur- 
panel 16 an entsprechenden Stellen angeformt sind. Nun 
werden der Streifen und der Haltestreifen gegen die Tiir 
gedruckt, so daB die Rippen 74 in die Laibung der Boh- 
rung in Turpanel dann eingreifen, wenn der Klebstreifen 
das Turpanel 16 erfaBt. Die zwischen Zapfen 64 und 
Rippe 28 stattfindende Bewegung erlaubt es, den Strei- 
fen genau auf Panel 16 zu positionieren. Man beachte, 
daB der Zapfen 64 montiert und eingesetzt werden 
kann, wobei Deckel 19 und Haltestreifen 36 miteinander 
vereinigt sind, um die Montage zu vereinfachen. Deckel 
19 kann dennoch entfernt werden, ohne den Zapfen 64 
zu beeintrachtigen, falls eine Reparatur notwendig sein 
sollte. 

Mit der in den Fig. 1 bis 5 dargestellten Anordnung ist 
ein genaues Plazieren des Streifens 18 an einem Fahr- 
zeug mbglich, da kleinere Abweichungen zwischen der 
Ausrichtung der Panele durch das Justieren der Streifen 
bei deren Befestigung ausgeglichen werden konnen. Es 
versteht sich, daB Panel 16 nicht mit geschweiBten Zap- 
fen oder anderen Befestigungsmitteln versehen sein 
muB, so daB die Herstellung vereinfacht und die zum 
Befestigen des Streifens am Fahrzeug erforderliche Zeit 
verringert werden. AuBerdem lassen sich Streifen 18 
und Haltestreifen 16 als vorgefertigte Einheit liefern, so 
daB lediglich verbleibt, den Streifen 18 am Fahrzeug an 
der gewunschten Stelle anzubringen. 

Alternative Ausfuhrungsformen der Schenkel 26 und 
des Haltestreifens 36 sind in den Fig. 6 und 7 dargestellt. 

Hierbei sind dieselben Bezugszeichen verwendet, um 
gleiche Bauteile zu bezeichnen, jedoch mit dem Zusatz 
"a" bzw. "b" versehen. Bei der in Fig. 6 dargestellten 
Anordnung verjiingen sich die Schenkel 26a progressiv, 
und weisen Schlitze 80 auf, die uber die Lange- des 
Schenkels regelmaBig wiederkehren. Der innere Schen- 
kel 40a ist mit einem vergroBerten Kopf versehen, und 
zwar an Stellen entsprechend der Stellen der Schlitze 80 
in den Schenkeln 26a. Deckel 19a von Streifen 18a ist 
somit an Haltestreifen 36 an einer Mehrzahl von Stellen 
uber die Lange des Streifens gehalten. 

Diese Konfiguration erlaubt das Verwenden von 
Streifenabschnitten, die ublicherweise mit einzelnen 
Clips zu befestigen waren, wobei jeder einzelne Clip in 
einen der Schlitze 80 eingreift. 

Bei der in Fig. 7 gezeigten Ausfuhrungsform enden 
die Schenkel 26b in kreisformigen Kopfen 28b. Die 
Schenkel 40b und 42b sind jeweils mit einer halbkreis- 
formigen Ausnehmung 82 in ihrer Innenflanke versehen, 
um die kreisformigen Kopfe 28b aufzunehmen. Die obe- 
ren Flachen 46b, 50b der Schenkel 40b, 42b sind jeweils 
nach auBen gespreizt, um das Einfuhren der Schenkel 
26b in die Kanale 34b zu erleichtern. 

Fig. 8 zeigt eine Ausfuhrungsform mit einer Einlage 
aus einem andersartigen Material innerhalb des Deckels 
19 des Streifens 18. Wiederum sind dieselben Bezugszei- 
chen zum Bezeichnen ahnlicher Elemente wie bei den 
Ausfuhrungsformen gemaB der Fig. 2 bis 5 versehen, 
jedoch mit dem Zusatz V. Bei der in Fig. 8 dargestellten 
Ausfuhrungsform umfaBt Hauptteil 24c ein Paar lang- 
gestreckter Ausnehmungen 84 mit konvergierenden 
Flanken 86 und einer Basis 88. In der Basis 88 der Aus- 
nehmung 84 ist eine Langsnut 90 vorgesehen. Innerhalb 
der Ausnehmung 84 ist eine Einlage 92 vorgesehen. die 
am besten aus einem geroliten Metallabschnitt eines 
andersartigen Materiales besteht (contrasting material). 
Dieser Abschnitt erscheint als langer Streifen, der sich 
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iiber die Lange des Streifens 18 RTTTweg erstreckt. Die 
Einiage 92 ist gerollt, urn einen hohlen Innenraum 94 mit 
einander gegenuberliegenden Kanten 96 zu schaffen, 
die einen gegenseitigen Abstand aufweisen und sich auf 
der Unterseite der Einiage befinden. Der Abstand zwi- 5 
schen den einander gegenuberliegenden Kanten 96 liegt 
oberhalb der Langsnut 90. 

Ein Haltestreifen 36c ist mit einem Paar von stehen- 
den,sich gabelnden Rippen 100 versehen,die auf Schlitz 
90 in Basis 88 ausgerichtet sind. Rippe 100 weist einen 10 
ersten und einen zweiten Schenkel 102 bzw. 104 auf. 
Beide Schenkel haben einen nach auBen gewandten, er- 
weiterten Kopf 106 bzw. 108. 

Wie man noch besser aus Fig. 9 erkennt, sind die 
Schenkel 102, 104 und ihre zugehdrenden Kopfe 106, 15 
108 relativ zueinander iiber die Lange der Rippe 100 
versetzt, so daB eine Relativbewegung zwischen den 
Schenkeln 102 ( 104 die Kopfe 106, 108 ausrichtet. 

Dem Haltestreifen 36c ist eine ebene Flache 52c an- 
geformt, urn einen Klebstreifen 54c aufzunehmen. Bei 20 
der Ausfuhrung gemaB Fig. 8 ist fur die Flansche des 
Deckels 22c von Deckel 19c eine weitere Halterung 
dadurch vorgesehen, daB eine Kante des Haltestreifens 
36c mit einem komplementaren Formkorper an der in- 
neren Flache des Flansches 22c vorgesehen ist, mit ei- 25 
nem elastischen Abstandshalter 110 zwischen den bei- 
den Formkdrpern. 

Zwecks Montage wird Streifen 18c montiert, wobei 
die Rippe 100 durch die Nut 90 in der Basis von Ausspa- 
rung 84 hindurchgreift. Die Einiage 92 wird sodann auf 30 
die Kopfe 106 und 108 so weit aufgeschoben, bis die 
Kopfe in den Innenraum 96 hineinragen und die Einiage 
92 innerhalb der Aussparung 84 halten. Durch diese 
Anordnung wird nicht nur Hauptteil 64c an Haltestrei- 
fen 36 gehaiten, sondern es ist auch eine begrenzte 35 
Langsbewegung zwischen Einiage 92 und Hauptteil 24c 
moglich, um Temperaturausdehnung und dergleichen 
zuzulassen. Es versteht sich, daB die Langsnut 90 sowie 
die Rippen 100 in regelmaBigen Abstanden unterbro- 
chen sein konnen, um dem Deckel 19c die notwendige 40 
bauliche Einheitlichkeit zu verleihen. 

Eine ahnliche Anordnung ist in Fig. 10 dargestellt, 
wobei die Bezugszeichen mit dem Zusatz "d" versehen 
sind, wiederum um gleiche Bauteile zu bezeichnen. Bei 
der Anordnung gemaB Fig. 10 umfaBt der Haltestreifen 45 
36d ein Paar aufrechtstehender Schenkel 120, 122,deren 
jeder einen erweiterten Kopf 124 bzw. 126 hat. Haupt- 
korper 24d ist mit einer Aussparung 84d versehen, in 
welcher sich wiederum eine Einiage 92d befindet. Die 
Kopfe 124, 126 der Schenkel 120, 122 ragen in den In- 50 
nenraum 96d der Einiage 92d hinein, um den Streifen 
18d an dem Haltestreifen 36d festzuhalten. 

Eine ahnliche Anordnung ist in Fig. 1 1 gezeigt. Dabei 
sind die Kopfe 124rl 26 als Haken ausgebildet, um noch ~~ " 
elastischer zu wirken als bei der Anordnung gemaB 55 
Fig. 10. 

Wie man aus Fig. 12 erkennt, ist der in Fig. 1 1 darge- 
stellte Haltestreifen 36e auch dazu geeignet, einen ge- 
rollten Metall-Streifen 130 festzuhalten, ahnlich wie die 
Einiage 92. 60 

Man erkennt somit, daB bei jeder Ausfuhrungsform 
eine Anordnung vorgesehen ist, wobei die Verwendung 
des Haltestreifens 36 die Anwendung eines Klebstrei- 
fens 54 erlaubt, um ein abgelenktes Panel 18 (oder einen 
Streifen) an den Panelen oder an der Karrosserie eines 65 
Fahrzeuges anzubringen, wahrend es gleichzeitig mog- 
lich ist, das erstgenannte Panel (den Streifen), falls not- 
wendig, wieder zu entfernen. Die Ausfuhrungsformen 
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wurden zwar unter BeSEgnahme auf Tiirpanele 16 be- 
schrieben. Ahnliche Anordnungen lassen sich naturlich 
bei den unterschiedlichsten Panelen eines Fahrzeuges 
anbringen, wie Kotfliigeln, Seitenteilen usw. — siehe 
Fig. 1. In gleicher Weise konnen Haltezapfen 64 bei 
jeder dargestellten Ausfuhrungsform noch zusatzlich 
verwendet werden, um den Haltestreifen 36c am Panel 
zu befestigen. 

Patentanspruche 

1. System zum Befestigen eines zugeschnittenen 
Teiles an einem Panel, wobei das zugeschnittene 
Teil einen Deckel aufweist, der einen ersten Satz 
von Formkdrpern aufweist, die dem Panel zuge- 
wandt sind, einen Haltestreifen mit einem zweiten 
Satz von Formkorpern, die komplementar zu den 
ersten Formkorpern und dazu bestimmt sind, den 
ersten Satz von Formkorpern losbar zu erfassen, 
mit einer am Haltestreifen vorgesehenen ebenen 
Flache, die den zweiten Satz von Formkorpern ge- 
genuberliegt, ferner mit einem Klebstreifen, der an 
der ebenen Flache befestigt ist und eine auBere 
Klebflache aufweist, die dem Panel zugewandt ist, 
an welchem das zugeschnittene Teil zu befestigen 
ist. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der erste Satz von Formkorpern einen 
Schenkel aufweist, der von der einen Seite des zu- 
geschnittenen Teiles hinwegsteht und einen erwei- 
terten Kopf an seinem einen Ende aufweist, und 
daB der zweite Satz von Formkorpern einen Ein- 
fuhrkanal zur Aufnahme des Kopfes aufweist und 
zum Verhindern des Trennens des zweiten Satzes 
von Formkorpern. 

3. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Deckel ein zugeschnittenes Panel so- 
wie eine Einiage aufweist, die sich iiber eine Off- 
nung in dem zugeschnittenen Panel erstreckt, und 
daB der erste Satz von Formkorpern in der genann- 
ten Einiage gebildet ist, wobei sich die miteinander 
in Eingriff befindlichen Formkorper durch die Off- 
nungen hindurcherstrecken, um den Befestigungs- 
streifen und den Deckel aneinander zu befestigen. 

4. System nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der erste Satz von Formkorpern ein Ein- 
fuhrkanal ist, der der Einiage angeformt ist, und daB 
der zweite Satz von Formkorpern Rippen aufweist, 
die sich durch die Offnungen hindurch und in den 
Kanal hineinerstrecken. 

5. System nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Mehrzahl von Zap- 
fen am Halt estreifen vorgese hen und i iber di e ebe- 
ne Flache hinausragt, und daB die Zapfen in Boh- 
rungen im Panel aufgenommen sind. 

6. System nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net. daB die Zapfen am Haltestreifen losbar befe- 
stigt sind. 

7. System nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen den Zapfen und dem Haltestrei- 
fen zwecks Justierung eine begrenzte Bewegung 
moglich ist. 

8. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Deckel flexibel ist und ein Paar Flan- 
sche aufweist, die sich beidseits iiber den Halte- 
streifen hinaus erstrecken, um das Panel zu halten. 

9. System nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein elastisches Element zwischen wenig- 
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stens einen der Flansche und den F^^Ktreifen ein- 
gelegt ist, um die Flansche zu unterstutzen. 
10. System nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB jede Rippe einen erweiterten Kopf auf- 
weist, und daB abwechselnd Kopfe in entgegenge- 5 
setzte Richtungen weisen. 



Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



BNSDOCID:<DE 4217513A1> 



BNSDOCID: <DB 4217513A1> 



I 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 
Offenl gungstag: 



DE 42 17 613 A1 
B60R 13/04 

17. Dez mb r1992 





FIG. 9 



208 051/469 



8NSDOCID: <DE 4217513A1> 



2EICHNUNGEN SEITE 2 Numme^ DE 42 17 513 A1 

Int. ClJ^K B60R 13/04 - 

Offenle^mgsteg: 17. Dezember 1992 




208 051/469 



BNSDOCID: <DE 4217513A1> 



ZEICHNUNGEN SEfTE 3 . Nummer: DE 42 17 613 

Int. CI. 5 : B60R 13/04 

Off nlegungstf^: 17. Dezember 




BNSDOClD:<DE 4217513A1> 



208 051/469 




FIG. 6 FIG. 7 



208 051/469 



BNSDOCID:<DE 4217513A1> 




BNSDOClD:<DE 4217513A1> 



2EICHNUNGEN SEfTE 6 



Numme^ 

int. CI. 

Off nl ^WJjstag: 



DE 42 17 613 A1 
B60R 13/04 - 

17. Oez mber 1992 



96d 



18 d 



124 



120 



92 d 

122 J26J 84 d 




24 d 



36 d 



FIG. 10 



130 



36 • 

FIG. 12 



124 



92 « 




24« 




36«_.^> 



FIG. II 



208 051/469 



BNSDOCID: <DE 4217S13A1> 



